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Crescimento economico, desenvolvimento das infra-estruturas
de transporte, deficiente ordenamento do territorio levaram a
maior utilizacdo do automovel

Factores sociais contribuiram também para aumentar distancias
a percorrer, numero de veiculos automoveis em circulacéao e,
como consequéncia, aumento do consumo de energia

Mais poluicéo, ruido, congestionamento de trafego, ocupacéao do
solo e risco de acidentes nas grandes cidades
Sector dependente dos combustiveis fosseis e principal emissor

de gases com efeito de estufa (GEE) e das alteracdes climaticas
a nivel global



Transportes sao unico sector onde consumo de energia e emissoes de
GEE néo sofreu qualquer reducéo nos ultimos anos

Em 2006, o sector dos transportes representava 37% da intensidade
energética da EU-27. Entre 1990-2007, aumento de emissdes de GEE de

35,6% nos transportes (incluindo aviacéo e transporte maritimo)
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Transportes
Europa - cenario actual

Densidade de auto-
estradas, EU-27, 2005
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Distancia media diaria percorrida por habitante Tran S p O rteS
e meio de transporte, 2006 (km) .
Europa - cenario actual

Fonte: Eurostat

Cada cidadao europeu viajou uma media
diaria de 34 km, 76% dos quais em
transportes de passageiros!
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Periodo 1996-2007

Evolugao do Consumo de Energia Primaria em Portugal
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Plano Nacional de Accéo para a Eficiéncia Energética: em 2006, o

sector dos transportes representava 569%0 da intensidade energética
nacional
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Emissdes por sector de actividade, 2006

Producdoe

Residuos Transformacdo de
8,0% Energia
26,8%
nduastria
12,0%

Agriculturs
10,1%

Energia
72,00% Transportes
24.2%
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Dimensdo
.. 7.1%
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' 1,8%
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" Crescimento das emissées de 110%0 (3,8%/ano) entre 1990 e 2010
- +18% entre 2010 e 2020



Transportes
Portugal - cenario actual

Dados da DGV (2006):

81,9% automovel particular

12,6% transporte publico (autocarro)

4,4% transporte ferroviario

1,1% metro/eléctrico



Transportes
Portugal - cenario actual

Numero de automéveis de passageiros,1990-2006 (milhares)

AAGR Cars per 1000
1990 16465 2000 2005 2006 19480 to inhabitants,
20046 200G
ELL27 158 210 182 232 205 567 225 632 229931 24 % 446
PT | 700 2 S0 3443 4 200 4 260 G0 % 405

Numero de autocarros, 1990-2006 (milhares)

AAGR 1990

1990 1995 2000 2005 2006 | .o
EU-27 | 7080* 7525 7862 7990 7984 0.7 %
T | 121 150 19.8 14.7 150] 14%

Fonte: Eurostat



Plano Estrategico de Transportes 2008-2020

Define metas limitadas e pouco ambiciosas para
transporte de passageiros:

77,6% automovel
14,1% autocarro

6,5% caminho-de-ferro
1,8% metro

Plano Rodoviario Nacional

Limitado pela crise econOmica, pressupoe ainda a
execucao de 3000 km de novas vias rodoviarias

EN QUAL (IDADE VOCE QUER VIVER!




Politica de transportes desenquadrada de outras politicas e estratégias,
nas areas da energia, ordenamento do territério, alteracdes climaticas e
economia.

Porque...

« Consumo de combustiveis aumentou 3,7%
entre Agosto 2009 e Agosto 2010

* Planos de melhoria da qualidade do ar para as
cidades com medidas de aplicacéo pouco
exequivel (como a suspenséao ou limitacéo do
trafego automovel)

» Mapas estratégicos de ruido falham na definicao
e implementacao de medidas concretas que
levem a um melhor urbanismo e ordenamento do
territorio
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* DONT LEAVE (T ON SCAUDEY !

Porque...

IndUstria automovel em revitalizacao

com a aposta nos veiculos eléctricos

Diminui¢c&o do investimento publico no
transporte ferroviario, de passageiros

e mercadorias

Perda de competitividade econdémica e
aumento da dependéncia do

transporte rodoviario

FlutuacOes esperadas do preco do

petroleo nos proximos anos



Politicas de transportes
Problemas ou oportunidades?

A nivel regional e local...

S&o0 muitos os obstaculos que os cidadaos enfrentam
para as suas deslocacobes diarias!
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Politicas locais de transportes
Problemas ou oportunidades?
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Expansao das cidades levou ao
aumento do transito automovel
rodoviario nas deslocacoes
diarias, para distancias cada

vez maiores

Politicas de expansao das cidades
(falta de viséo politica?) favorecem
disperséo urbana em vez de apostar na
requalificacao e recuperacao dos
centros urbanos
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Politicas locais de transportes
Problemas ou oportunidades?

» Falta de investimento publico e
privado na requalificacao e falta
de articulacao com as redes de
transportes publicos

*Estacionamento caodtico é um
negdcio e um entrave para oS

residentes (ex: Lisboa - Estacionamento

mais caro na periferia e mais barato no centro
do que em outras cidades europeias)

Lisboa: 600 000 carros/dia a entrar na cidade e 200 000 lugares de estacionamento



Incentivo a intermodalidade e a utilizacao
de modos de transporte mais amigos do
ambiente e que promovam a qualidade
de vida das populacoes nas cidades,

como andar a pé e de bicicleta

TRAIN TIMETABLE

* Redes de transportes publicos, apesar
das melhorias, sao ainda deficientes e
desarticuladas e nao conseguem dar
resposta as necessidades crescentes de
mobilidade da populacao
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Transportes Publicos

Indicadores de transporte urbano (2004)
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Mudanca de mentalidades € um factor importante no sucesso
das politicas de transporte nas cidades!

Empresas com cultura salarial e de
promocao do carro e nao do transporte
publico

Car-sharing: Mobcarsharing da Carris
(Lisboa) e Citizenn.com da Transdev
(Porto)

Portagens urbanas: controversia ou
principio da mudanca de paradigma para
uma melhor economia urbana?

City arshal s




Plano de mobilidade de entidades

1"FASE [ Inguerito aos funcionarios I
Amostra
[ CCDR-LYT L _| BES |
I'- Ll
¥ k2 ¥
Artilharia 1 Braamcarmp
Total 73 Total 77 Total 1500
Armostra: 4 Armostra: 66 Armostra: 239
2°FASE [ Criagao base dados em Excel J
hd
‘ Consulta de morada e codigo postal J
Geragao de mapas
1 BES
1 CCOR-LVT
¥
» Colocagao de marcador no local de morada de cada colaborador
» Colocacao de marcador em cada local de trabalho (edificio)

¥
[ E}{TFEEQQD de coordenadas de cada ponto recorrendo ao Google Eath ]
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3" FASE

» [nformacan fornecida pelos funcionarios

(rorada, codigo postal, meios de transporte utilizados, n® ocupantes em T,
combustivel, consumos, uso ar condicionado, gastos mensais e anuais.

Base dados

» [nfarmacao complementar
(calculada posterionmente dependendo do moda de transpore utilizado)

21



A pe

» Medicao da distancia percorrida casa-trabalho e calculo do tempo dispendido no percurso
» Calculo dos kmiddia (ida e volta)

Tl

/: Y de ocupantes \

» Medicao da distancia percorrida tendo em conta desvios realizados. Tempo dispendido.
» Combustivel, consumo e periodicidade do uso do ar condicionado

» Calculo dos kmiddia (ida e vaolta)

w Calculo das emissdes CO; dianas (kgC Oy pessoa.dia)

» Sastos mensais considerando 22 dias Uteis: combustivel, estacionamento e portagens
» Sastos anuais: oficina, revisao, seguro e inspeccao e total dos gastos

\- Calculo emissdes de CO; anuals consideranda 11meses /
TC
/- Eszpecificacao de todos os tipos de transporte colectivo utilizado no trajecto \

» N transhordos necessarios ao longo do trajecto
» Medicao da distancia percorrida e calculo do tempo dispendido
w Zalculo dos kmiddia (ida e wolta)
m Calculo das emissoes de COs diarias resultantes da soma das emissdes de todos os
meios de transporte colectivos usados no percurso
» Gastos mensais (geralmente o passe) e anuais
\- Calculo das emissies de CO; anuals consideranda 11meses /




5. Resultados

Casos de estudo
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CCDR-LVT (Braamcamp)

Apé TI
8% 11%
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CCDR-LVT (Braamcamp)
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Politicas locais de transportes
Problemas ou oportunidades?

« Falta de informacéo disponivel ao

publico sobre os servicos de
transporte publico

« Lisboa e Porto: TP nao sao
funcionais e eficientes em
horarios, cobertura de rede e
sistemas de bilhética, exagerada
ou incompativel em mdultiplas
combinacdes entre operadores e
modos de transporte

(g;A(;uc BILHETES

D PASSEb

vivo iagem

Lisboa Londres
N&o serve para todos Todos TP da cidade e em
operadores de TP simultaneo

Um cartdo por percurso  Passe semanal/mensal/fim de
Cada cartfio s6 pode semana/10 viagens/15 dias
conter um titulo de Varias zonas sem novo
viagem e uma zona passe/cartdo
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http://4.bp.blogspot.com/_YtSmuN2GYI8/Sf9fWo8IFTI/AAAAAAAABJI/lMb7gxVMfo0/s1600-h/TfL_Oyster_Card.jpg

i _Transportes Publicos
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e Subida dos precos dos TP, em
resposta a actual crise econdmica
e aos mais elevados custos de
exploracdo desmotiva utilizadores

* Municipios e empresas de TP sao obstaculos: oferta de
transporte desajustada as necessidades de mobilidade

« Autoridades Metropolitanas de Transportes inexistentes ou
Ineficazes (Porto? Lisboa?)



* A Quercus defende gue as politicas de transportes devem estar
articuladas e integradas com outras politicas ambientais (solos,
energia, clima, urbanismo, ordenamento do territorio)

« Habitos de mobilidade devem ser avaliados
e alterados para uma sociedade mais

Intermodal, conjugada com solucoes de
transporte mais sustentaveis




 Oferta de servicos de transporte publico deve corresponder as

reais necessidades de mobilidade e concentracao de pessoas
« Aposta nos veiculos eléctricos deve ser cuidada

* Revitalizacdo das redes de autocarros e caminhos-de-ferro é
urgente e necessaria para incentivar a sua maior utilizacdo em
detrimento do automovel



Redes, horarios e bilhéticas melhor articulados entre os
diferentes servicos de transporte e disponiveis para todos o0s
cidadaos

Mais informacé&o sobre custos (proprios e externos) dos
transportes disponivel para os utentes

Melhores decisdes politicas sobre a evolucao das redes de
transporte




