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Verbrauchsreduktion kein neues Thema:
Veranderungen der CO2-Werte in Europa

CO2 emissions from new cars in the EU15
in gCO2/km
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Kraftstoffeffizienz: Deutsche Konzernmarken hatten 2010 in
allen 10 Segmenten niedrigere CO2-Werte als die Importmarken
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CO,-Emissionsreduktion der deutschen
Konzernmarken in Deutschland
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Herausforderung Gesellschaft:
Pkw-Dichte und Bevdlkerung im internationalen Vergleich

Automobiler Nachholbedarf in den aufstrebenden, bevolkerungsreichen Méarkten!

Pkw-Dichte pro 1.000 Einwohner
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Fur 2019 wird fur China ein Zuwachs der Pkw-Dichte von 26 auf 52 Fahrzeuge je 1.000 Einwohner
prognostiziert. Das entspricht rund 34,8 Millionen neuen Fahrzeugen, ohne Berlicksichtigung von

Bevdlkerungswachstum und Ersatzbedarf.
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Herausforderung Gesellschaft:
Urbanisierung am Beispiel Manila

Stiddeutsche Zeitung 16.11.2010
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Herausforderung Kunde:
Licke zwischen kundenseitigem Wunsch und Realitat
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Herausforderung Politik:
Klimaziele* 2020 in Deutschland und Europa

EU D (16.LP** CDWSPD) | D (17.LP CDU/FDP)
20% 30% 40%
kondtioniert™™ 30% konditioniert 40% unkonditioniert!!

Beschlossenes

CO_-Emissionsreduktionsziel

Langfristige Ziele im Energiekonzept der Bundesregierung

* Bis 2020 Reduktion der Treibhausgasemissionen um 40% und bis 2050 um mindestens 80% gegenuber 1990

» Entwicklungspfad bis 2050: minus 55% bis 2030, minus 70% bis 2040, minus 80% bis 2050.

* Verringerung der Treibhausgase bis 2020 ggu. Basisjahr 1990

** | egislaturperiode

*** wenn sich andere Industriestaaten zu vergleichbaren Anstrengungen verpflichten
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Pkw-Regulierung

Regulierung abgeschlossen mit ungleicher Lastenverteilung

CO, Flottenwert nach Herstellern in 2006 [g/km]
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Die Facherstrategie der deutschen Automobilindustrie
Einsparen — Erganzen - Ersetzen
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Otto- und Dieselantrieb sind noch lange
nicht am Ende ihrer Entwicklung angelangt.

Verbrauch in Prozent
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Standard Motor-Technik Aktuelle Derzeit in der Zusitzliches
Mitte 2000er Jahre Motor-Innovationen Entwicklung Effizienzpotential:
Motor + Hybrid
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Electric mobility offers high potential
to further reduce CO,-emissions

THG-Emissionen WTW in gCO, &q [km
200

_____ 24% | -39%  -97% 174 O\
180 164t T | 7/ \

0 141 g N

140 .. i /// '\\\

120 : 111

100 | 95 //

80 | 75

60 :

40 | ¥

20 : 5 8 —
05 ! =—mn [ ] —

& 2N 5 Pa & S & P e & A S o B
& FE ¢ I S S LI ETNES S SF
= ) ® @ OF Fo s FO ¥ R W
) &7 SO P & F & WP PRE Ce 8
& < TR P& T T N N
3 e ST gF F € &HN ¢ ¢
< P & 3 &
Q-Q’% 2
L Fossile Kraftstoffe . Biokraftstoffe ' ktroantriebe

*Referenzfahrzeug: Ottomotor (Benzin, Saugmotor), Verbrauch: 71 /100 km

Source. ,Erdgas und Biomethan im kunftigen Kraftstoffmix“, DENA 2010
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Langfristig: Welche Ausfahrt ist richtig?
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Nachhaltige Mobilitat durch Zusammenspiel von
Infrastruktur - Kraftstoff - Mensch - Technologie
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_ SUSTAINABLE
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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